Verkehrsberuhigung Kirnitzschtal

Ist eine Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal moglich?

Ein Diskussionsvorschlag

Das Kirnitzschtal zdhlt sicher zu den schonsten Télern der
Sichsischen Schweiz. Inmitten des Nationalparks gelegen,
weist es weitgehend intakte Natur auf. Etliche vom Ausster-
ben bedrohte Tierarten wie z.B. Uhu oder Fischotter haben
hier Zuflucht gefunden, und die vielen Forellen und die etwa
11 Wasseramselbrutpaare zeugen vom sauberen und natur-
belassenen Zustand der Kirnitzsch.

Fiir Wanderer oder Bergsteiger ist das Kirnitzschtal Aus-
gangspunkt zu vielen Touren in die hintere Séchsische
Schweiz, so in die Affensteine, in den Kleinen oder Grof3en
Zschand. Gerade deshalb ist auch die Frequentierung der
durch das Tal fithrenden Strale nicht unerheblich.

Zu Ostern oder Pfingsten war schon zu DDR-Zeiten oft
"alles zu spét". Die Parkplitze quollen liber und viele park-
ten an den Stra3enrdndern entlang des Tales. Doch mit der
Wende kam es noch schlimmer. Durch die stark zunehmende
Motorisierung fahren viele Wanderer, Bergsteiger und Tou-
risten, die frither mit Bahn und Bus unterwegs waren, jetzt
mit dem eigenen Auto. Dazu kommen noch viele, die am
Wochenende einfach mal eine Ausfahrt mit dem Auto ma-
chen. Die Folge davon sind dann Rundfahrten wie z.B. ins
Kirnitzschtal hinter, einkehren in einer Gaststitte und dann
z.B. liber Sebnitz, Neustadt oder Hohnstein zuriick, je nach-
dem, wo man herkommt.

Im Ergebnis dessen ist die Belastung des Kirnitzschtales
jetzt nicht nur an Feiertagen, sondern schon an jedem nor-
malen Wochenende, nicht gerade Dauerregen vorausgesetzt,
untragbar geworden.

AuBer im Bereich Bad Schandau liegt das Tal durchgéngig
inmitten des Nationalparks. Mittlerweile, so Holm Riebe von
der Nationalparkverwaltung, gibt es Anzeichen, daf} Brut-
plidtze vom Aussterben bedrohter Arten im Kirnitzschtal zu-
riickgegangen sind. Bei bis zu 70 dB gemessenen Larmwerten
und dauernder Beunruhigung ist das Resultat allerdings kein
Wunder. Dies ist umso bedenklicher, weil das Kirnitzschtal
sogar eine bundesweite faunistische Bedeutung hat.

AuBerdem ist ein solcher Verkehrsstrom mitten im National-
park mit dem Gedanken eines solchen Schutzgebietes auch
kaum vereinbar. Die Suche nach Losungen ist also dringend
erforderlich.

An Konzepten hat es bisher nicht gefehlt, doch sind sie
bisher nur geduldig beschriebenes Papier geblieben. Bereits
1993 erstellte ein Ingenieurbiiro im Auftrag des Sdchsischen

Umweltministeriums eine Studie zur Verkehrsberuhigung des
Kirnitzschtales. Sie sah u.a. eine schrittweise Sperrung des
Tales fiir den Individualverkehr vor. Diese Sperrung sollte
mit den Bau von Auffangparkplitzen und Park&Ride-
Systemen kombiniert werden und als Ersatz fiir das gesperr-
te Kirnitzschtal war die Offnung und der Ausbau der sog.
"Hohen Strale" von Lichtenhain nach Ottendorf angedacht.

Noch 1993 begriiiten Landratsamt und Gemeinden die
Studie, aber nach der Weitergabe an einen Projektbeirat beim
Sédchsischen Wirtschaftsministerium wurde es immer ruhi-
ger um deren Realisierung. Im Projektbeirat beim Wirt-
schaftsministerium war nichts Konkretes herausgekommen,
so daf} an eine Umsetzung der Konzeption bis heute nicht
zu denken ist. Die Ursachen dafiir liegen noch im Dunkeln;
eine Einschrinkung des Individualverkehrs und Verkehrs-
beruhigungen aus Umweltschutzgriinden war wohl doch auf
Widerstand gestofien.

Vom Wirtschaftsministerium wurde die Federfiihrung der
Projektgruppe, wohl aus Mangel an Interesse, 1994 an das
Landratsamt abgegeben.

Zwar ist die Umsetzung der Studie noch immer ungewif},
doch im Landratsamt will man Pfingsten 1995 ein Signal set-
zen. An diesem Wochenende soll ein erster Versuch zur
Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal laufen.

Angedacht war anfangs eine Sperrung des Tales an den drei
Pfingsttagen. Um den erwarteten Besucherstrom aufzufan-
gen, sollten verstirkt offentliche Verkehrsmittel durch das
Tal fahren.

Der Zeitpunkt fiir eine mogliche Sperrung ist allerdings denk-
bar ungiinstig, da gerade die Strae von Bad Schandau nach
Sebnitz gebaut wird und damit das Kirnitzschtal selbst Um-
leitung ist. Schon aus diesem Grund stand das Anliegen auf
sehr wackeliger Grundlage. Seit kurzem ist deshalb nur noch
eine freiwillige Beschrinkung im Gesprich. Ob diese aller-
dings wirkungsvoll ist und die Leute freiwillig vom Auto auf
den Bus umsteigen, ist fraglich.

Unabhingig vom Ausgang der Aktivitidten zu Pfingsten ist
es jetzt wichtig, mittel- und langfristige Losungen anzu-
denken und zu diskutieren. Aus diesem Grund haben wir
uns Gedanken zum Problem der Verkehrsberuhigung im
Kirnitzschtal gemacht, die wir in diesem Heft vorstellen wol-
len. Der Ausgangspunkt der Uberlegungen war dabei, daB
eine baldige totale Sperrung des Tales fiir den Individual-




verkehr derzeit zum einen politisch schwierig duchsetzbar
ist und zum anderen auf groBeren Widerstand insbesondere
bei den Gastwirten stof3t. Es wire sogar mit Klagen der Gast-
wirte zu rechnen. Nicht auszuschlieen ist, daf3 auch eine
grofle Zahl der Touristen einer totalen Sperrung ablehnend
gegeniibersteht.

Aus diesem Grund wollen wir einen Losungsvorschlag zur
Diskussion stellen, der fiir alle beteiligten Seiten tragbar er-
scheint und auch eine gute Chance auf Realisierung hat.

Die Grundidee ist dabei, da durch die Sperrung eines be-
grenzten Teilstiick der Durchgangsverkehr unterbrochen
wird, aber trotzdem alle Gaststétten und touristischen Punk-
te zugénglich bleiben. Als gesperrtes Stiick bietet sich die
Strecke zwischen Lichtenhainer Wasserfall und Felsenmiihle
an.

Das bedeutet, daB Wanderer und Touristen zu ihren Aus-
gangspunkten kommen, aber durch den Sackgassen-

charakter keine Rundfahrten moglich sind. Der Bus zu
Felsenmiihle oder Neumannmiihle wird dann auch attrakti-
ver, denn er darf die Sperrung mittels Schranke passieren.
Die Schranke miiBte natiirlich aus dem Bus bedienbar sein,
was aber beim Stand der Technik keine Hiirde sein sollte.

Wenn diese Sperrung nicht die ganze Woche, sondern nur
an Wochenenden wirksam ist und dann auBerdem auf die
stark frequentierte Tageszeit von 9.00 Uhr bis 17.30 Uhr be-
schriinkt wird, geht man weitere Schritte in Richtung einer
Akzeptanz durch Anwohner und Giste zu.

Betrachtet man diese Einschrinkungen, konnte man mei-
nen, daB dies ja eigentlich eine sehr 16chrige Sperrung ist
und den Zweck vielleicht verfehlt. Sicher, langfristig sind
andere Losungen zum Schutz des Kirnitzschtales anzustre-
ben. Und dieser Vorschlag soll auch nur ein erster Schritt
sein. Doch wir werden sehen, daB bereits solch ein erster
kleiner Schritt mit riesigen Hiirden zu kdimpfen hat.

Grundsitzliches:

Die in den bisher durchgefiihrten Studien geplante schritt-
weise Verkehrsberuhigung bis hin zur endgiiltige Sperrung
des Kirnitzschtales fiir den privaten Kfz-Verkehr ist zwar
die beste Losung aus der Sicht des Natur- und Umwelt-
schutzes, allerdings halten wir dieses Konzept in absehba-
rer Zeit weder fiir politisch durchsetzbar noch wird es von
der einheimischen Bevolkerung akzeptiert.

Eine Verringerung der hohen Kfz-Belastung vor allem an
Wochenenden und Feiertagen ist aber aus Sicht des Um-
weltschutzes fiir das im Nationalpark gelegene Tal drin-
gend erforderlich.

Unser Vorschlag beinhaltet deshalb eine Losung, die zum
einen fiir das Kirnitzschtal eine Verkehrsberuhigung bringt,
aber trotzdem keine drastischen Einschriankungen fiir die
Anwohner, Gastwirte und auch Touristen zur Folge hat.
Hauptziel ist das Vermeiden des reinen Durchgangsver-
kehrs in Verbindung mit einer Erh6hung der Attraktivitit
des offentlichen Verkehrs.

Eckpunkte der Sperrung:

1. Sperrung von nur einem Teilstiick der Kirnitzsch-
talstraBe und zwar zwischen Lichtenhainer Wasserfall
und Felsenmiihle;

2. Errichtung von zwei Schranken, die von Anlieferfahr-
zeugen, Notarzt, Forst, Feuerwehr u.4. zu 6ffnen sind;

Vorschlag zur Verkehrsberuhigung im Kirnitzschtal

3. Sperrung nur an Wochenenden und Feiertagen von
1. Mirz bis 31. Oktober und nur von 9.00 bis 17.30 Uhr

Eckpunkte der Erh6hung der Attraktivitiat
des Busverkehrs:

1. Erhohung der Fahrfrequenz im Winterhalbjahr von jetzt
3-stiindlich auf vormittags stiindlich (Anschluf3 je nach
Zugfahrplan z.B. um 8.30 Uhr; 9.30 Uhr; evtl. 10.30 Uhr
ab Bad Schandau); mittags 2-stiindlich und nachmit-
tags wieder stiindlich (z.B. 14.30 Uhr; 15.30 Uhr, 16.30
Uhr, 17.30 Uhr ab Neumannmiihle) mit Anschluf} an die
S-Bahn. Im Sommerhalbjahr sollte frith und nachmittags
halbstiindlich gefahren werden.

2. Empfehlung an die OVPS, die Fahrten von Dresden bis
Hinterhermsdorf zugunsten Bad Schandau Bahnhof -
Hinterhermsdorf zu verringern. Am Wochenende braucht
aus Sicht der Wanderer/ Bergsteiger/ Touristen friih kein
Bus von Dresden iiber Pirna/ Konigstein nach Bad
Schandau fahren, da die S-Bahn zwischen Dresden bzw.
Pirna und Bad Schandau deutlich schneller ist. Weitere
Empfehlung an die OVPS, bei schlechtem Wetter und
damit verbundener geringer Auslastung auch Kleinbus-
se zu verwenden.

3. Finanzielle Férderung eines fiir die OVPS anfangs noch
nicht rentablen offentlichen Verkehrs im Nationalpark
durch das SMU denkbar?




Allerdings: Ohne einen guten 6ffentlichen Verkehr und spe-
ziell ohnen eine deutliche Verbesserung des Busverkehrs
im Kirnitzschtal ist das ganze Konzept zum Scheitern ver-
urteilt. Denn das Ziel muf ja sein, Wanderer und Touristen
auf die offentlichen Verkehrsmittel zu lenken. Doch dies
fallt selbst dem Umweltbewuliten speziell im Winterfahr-
plan bei einem 3-Stunden-Takt sehr schwer.

Deshalb wollen wir der Oberelbischen Verkehrsgesell-
schaft Pirna-Sebnitz (OVPS) auch Vorschlédge fiir Verédn-
derungen und Verbesserungen unterbreiten. Auch Sie, lie-
be Leser, konnen uns Thre Ideen und Vorstellungen schrei-
ben.

Zum offentlichen Verkehr gehort neben dem Bus im
Kirnitzschtal auch die traditionsreiche Kirnitzschtalbahn,
in deren Stromnetz sogar Solarstrom von Sonnenkollekto-
ren am Betriebsbahnhof eingespeist wird. Damit ist sie wohl
das umweltfreundlichste Verkehrsmittel des Gebietes.
Doch ihre Fahrfrequenz ist im Gegensatz zum Bus kaum
noch zu verbessern.

Viel wurde iiber eine Erweiterung der Kirnitzschtalbahn bis
zum Elbkai diskutiert. Dies ist ohne Zweifel eine gute Idee.
Allerdings wird dieses Projekt nur langfristig wirksam und
ist zudem sehr teuer, weil mit groen BaumaBBnahmen ver-

bunden. Fiir die Verkehrsberuhigung des Kirnitzschtales ist
die Verldangerung der Bahn zum Elbkai wahrscheinlich ohne
groflere Wirkung.

Auf eine Gefahr muf3 man bei der Problematik Kirnitzschtal
aber hinweisen: Wéhrend zur Sperrung des Tales noch al-
les im Unklaren liegt, wird schon der Bau der erwéhnten
"Hohen StraBe" ins Auge gefalit und es laufen erste Unter-
suchungen. Doch erst wenn zum Kirnitzschtal eine Losung
einer Sperrung in Aussicht steht, diirfte tiber den Ausbau
der Hohen Strafle befunden werden.

Wie unser Vorschlag, den wir in nebenstehendem Kasten
zusammengefalit haben, bei den Gemeinden, den Anwoh-
nern oder im Landratsamt aufgenommen wird, davon wer-
den wir in unserem ndchsten Heft berichten. Auch Ihre
Meinung und Ihre Ideen sind gefragt.

Peter Rolke




