Verkehr

Verkehrsentwicklung in der Sachsischen Schweiz

Welche Mdéglichkeiten bestehen fiir eine Forderung des umweltorientierten Individualverkehrs?

Abdem 1. Mai 1991 diirfen wir mit dem S-Bahn-Tarif
der DR, der etwa nur halb so hoch ist wie der Normal-
tarif, aus dem Gebiet Dresden in die Sichsische Schweiz
bis nach Schona fahren. Das schnelle und
unkonventionelle Handeln der DR-Direktion ist sehr zu
begriilen und bringt uns bei der Forderung des umwelt-
orientierten Verkehrs ein Stiick voran. Dennoch bleiben
eine Fiille von Aufgaben zu 16sen, um die Umwelt und
diein der Region wohnenden Menschen spiirbar zu ent-
lasten.

Die folgenden Vorschlige konnen dabei als
Diskussionsgrundlage fiir alle Interessierte dienen und
letztlich in ein von der Sichsischen Landesregierung
durchzusetzendes VerkehrskonzepteinflieBen.

Uber die Umweltrelevanz der verschiedenen Mobilitiits-
und Transportformen vom Fahrrad iiber Bus, Tram,
Eisenbahn, Schiff bis zum PKW und LKW besteht ein-
deutige und wissenschaftlich begriindete Klarheit,
ndmlich den PKW- und LKW-Verkehr, der in
Deutschland und in der séchsischen Region unvertretbar
hochist, durch andere Transportarten oder durch giinstige
Raum-und Regionalplanung (Verkehrsvermeidung) zu
ersetzen. Dabeiistesinder Sachsischen Schweiz wich-
tig, den motorisierten Individualverkehrin erster Linie
durchdie Eisenbahn und den 6ffentlichen Kraftverkehr
(insbesondere im Kirnitzschtal und Bielatal) zu ersetzen,
indemdie Attraktivitdt gegeniiber dem Auto verbessert
wird und gezielt MaBnahmen durchgefiihrt werden, um
die Menschen zum Umsteigen zu bewegen.

MafBnahmebereiche sind dabei:
1. Verkehrslenkende Maflnahmen

* MafBnahmen zur Férderung des offentlichen Ver-
kehrs

— giinstige Linien- und Fahrplanangebote, entspre-
chend giinstige AnschluBBverbindungen ins Kir-
nitzschtal und Bielatal und evtl. auch ins Ge-
biet der Steine

— tarifliche MaBnahmen (Umweltkarte und Ver-
bundabonnemente, preiswerte Kraftverkehrs-
tarife)

— als flankierende Maflnahme: giinstige Parkraum-

gestaltung in Dresden, Heidenau, Pirna (park and
ride)

— kombiniertes Eisenbahn-Velo-System (kostenlo-
ser Fahrradtransport)

* MaBnahmen zugunsten der FuBgidnger und Velo-
fahrer in den innerortlichen Bereichen der Sichsi-
schen Schweiz

e Fahrradausleihstationen direkt neben den Bahnhofen
(so wie es in vielen Orten der Schweiz bereits funk-
tioniert)

2. Betriebliche MaBnahmen

e MaBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung (fall-
bezogene Gebiihrenregelung, Parkverbot auflerhalb
der Parkplitze, Parkraumbeschriankung, Pfortner-
anlagen z. B. im Bielatal)

 Okoverkehrssteuer fiir PKW in 6kologisch hochsen-
siblen Gebieten (Vorbild Osterreichische Alpen-
region) — die Einnahmen kénnen vielseitig von den
Kommunen fiir Umweltschutzaufgaben verwendet
werden (z. B. fiir den Bau von Kléranlagen)

3. Bauliche Maf3nahmen

* MaBnahmen auf den Stra3en (Ein langsamer, gleich-
miBigerund damit weniger Luft- und Larmbelastung
verursachender Verkehrsflu3 in den Ortschaften wird
durch bauliche Maflnahmen und Geschwindigkeits-
beschriankungen erreicht.)

» bauliche Gestaltung oder Abgrenzung von Radwegen

* innerortliche Stra3enverengung zugunsten von FuB3-
und Radwegen

4. Verkehrsbeschriankende MaBnahmen

e Fahrbeschrinkungen (Durchfahrtsverbote, zeitlich
oder ortlich limitierte Fahrverbote, Beschrinkung fiir
bestimmte Fahrzeugkategorien)

* Geschwindigkeitsbeschrinkungen

5. Verkehrsvermeidende MaBnahmen (dezentrale
Unterkunftsmoglichkeiten fiir Wochenend- und
Mehrtagestouristen; durch diese verkehrs-
vermeidenden Maflnahmen erhdht sich nicht nur die
Lebensqualitdtin der Region, sondern sie ermoglichen
auch zusitzliche Einnahmen von Kommunen,
Zimmervermietern und Gastwirten)

Die Sichsische Landesregierung steht in der Verant-
wortung, ein Verkehrskonzept fiir die Sachsische
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Schweiz erarbeiten zu lassen, das sich sinnvollerweise
in ein ganzheitliches Konzept fiir die Entwicklung der
Region einordnen sollte,um die Umweltbelastungen,
und dabei insbesondere die verkehrsbedingten
merklich zu senken.

Aufgrund der Absichten des Bundesverkehrsministers
Krause, mittels besonderer Maflnahmegesetze den
Neubau von Verkehrsobjekten (insbesondere fiir Stra-
Ben) zu forcieren, ist es notig, dieses Problem hier
anzusprechen. Der Sinn dieses Ma3nahmegesetzes ist
es, den Rechtsschutz Betroffener enorm zu verkiirzen.

Statt dem in der BRD iiblichen und zeitaufwendigen
dreistufigen Instanzenzug (Verwaltungsgericht, Ober-
verwaltungsgericht oder Verwaltungsgerichtshof,
Bundesverwaltungsgerichtshof) stiinde nur der Weg
zum Bundesverfassungsgericht offen, um das
MaBnahmegesetz auf seine VerfassungsmiBigkeit zu
iiberpriifen.

Preiswertes Zugfahren in die
Sachsische Schweiz

Seitdem 1. Mai 1991 gibtes einen erweiterten S-Bahn-
Tarif bis nach Schona, auch der Halbstunden- bzw.
Stundentakt wurde eingefiihrt. Den Verantwortlichen der
Deutschen Reichsbahn gebiihrt fiir diese umwelt-
freundliche Entscheidung unser Dank!

Mit dem S-Bahn-Tarif wird das Zugfahren in die
Sichsische Schweiz auch preislich wieder zur Alter-
native zum Auto.

Weitere Gespriche zum Thema Umweltfahrkarte
,.Sdchsische Schweiz  sollen erfolgen, wir werden Sie
natiirlich im Heft 3 informieren.

Ein erster wichtiger Schritt zu einer Umweltfahrkarte fiir
die Sachsische Schweiz (siehe auch das Heft Nr. 1) ist
damit erreicht, jedoch ist die Einbeziehung des Bus-
verkehrs und der Kirnitzschtalbahn noch nichtrealisiert.

Preisstufentibersicht

Preisstufe giiltig fiir Erwachsene Kinder
(6 - 16 Jahre)

DM DM

1 1 und 2 0,50 0,30

2 3 1,00 0,50

k 4und 5 1,50 1,00

4 6 und 7 2,00 1,50

5 8und 9 2,50 2,00

6 10und 11 3,50 2,50

7 12 und 13 4,50 3,50

Teilstrecken

Ganz abgesehen davon, daf3 der forcierte StraBenneubau
eine umweltpolitische Fehlentscheidung ist, wird bisher
geltendes bundesdeutsches Recht und européisches
Recht, das fiir solche Vorhaben zwingend Umwelt-
vertriaglichkeitspriifungen (UVP) vorschreibt, au3er
Kraft gesetzt und die Mitsprache der Betroffenenund die
Offentlichkeitsbeteiligung von vornherein ausge-
schlossen.

Ob bei einer Planung von neuen Verkehrsobjekten per
Parlamentsbeschluf3 der notwendige gesamte und
detailbezogene Sachverstand aufgebracht werdenkann,
istmehr als zweifelhaft, wenn man die umweltpolitisch
verfehlte Bevorzugung des Straienverkehrs sieht.

Diese radikale Einschrankung der demokratischen
Beteiligungsrechte, die auf quasirealsozialistische Zu-
stande der Mitsprache hinauslaufen, kann aufkeinen Fall
akzeptiert werden.

Auf dieser Seite sind einmal die Tarifzonen und die
Preise verzeichnet. Eine Fahrt vom Hauptbahnhof
nach Schona kostest also nur noch 2,50 DM.
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